ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

1. Karta uzgodnienn

II. Opis techniczny

1.

Y e HJ e vk »DN

Przedmiot opracowania

Cel opracowania

Zakres tematyczny opracowania

Podstawa opracowania

Opis warunkéw ruchu

Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu
Podstawowe wymagania dotyczace oznakowania
Zalozenia projektowe

Podsumowanie

111. Zataczniki graficzne

1.
2.

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny



KARTA UZGODNIEN

do projektu docelowej organizacji ruchu dla
przebudowy ul. Polnej w Lubaszu



OPIS TECHNICZNY
Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla ul. Polnej w Lubaszu.

Cel opracowania
Celem opracowania jest:
® przygotowanie materialéw wraz z opiniami, do zatwierdzenia projektu zmiany

organizacji ruchu

. Zakres tematyczny opracowania

Opracowanie obejmuje projekt stalej organizacji ruchu na ul Polnej wraz ze

skrzyzowaniem z ul. Nowa.

. Podstawa opracowania

Przepisy prawne, wytyczne, katalogi:

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. poz.
2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

® Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. Nr 98, poz. 602,
z pézniejszymi zmianami,

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 Wrzesnia 2003
r. w sprawie szczegbélowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nad tym zarzadzaniem, Dz. U. Nr 90 z dnia 26 pazdziernika 2003 r.,
poz. 100,

¢ Komentarz do warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie Czes¢ II: Zagadnienia techniczne, GDDP Warszawa 2001,

e Ustawa z dnia 24 listopada 2003 Dz. U. Nr 200 poz. 1953 zmiana ustawy o drogach
publicznych i niektorych innych ustaw — tekst jednolity.

*  Wizja w terenie.



5. Opis warunkéw ruchu.

Przedmiotem zatwierdzenia jest projekt stalej organizacji ruchu na ul Polnej wraz ze
skrzyzowaniem z ul. Nowa.

W ciagu projektowanej inwestycji znajduje si¢ pas drogowy ulicy Polnej o gruntowej
nawierzchni jezdni. Brak utwardzonej nawierzchni jezdni oraz brak jej odwodnienia
stwarzaja zagrozenie w ruchu drogowym i powoduja uciazliwosci dla mieszkancow.
Przebudowywana ulica bedzie droga gminna klasy L, o kategorii ruchu KR-2 w zarzadzie
Gminy Lubasz. Droga jest droga gminna publiczng o dozwolonej predkosci 50km/h w
ciagu dnia i 60 km/h w ciagu nocy.

Na drodze wystepuje gléwnie ruch pojazdéw osobowych ze znikomym procentem
pojazdow cigzarowych

W przedmiotowej organizacji ruchu wprowadza si¢ strefe zamieszkania obowiazujaca na
w pasie drogowym ul. Polne;.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu :

Do 31 grudnia 2020 r.

6. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu

Zmiana organizacji ruchu wynika z konieczno$¢ zapewnienia bezpieczefistwa i komfortu

ruchu uzytkownikom ul. Polnej w Lubaszu.

7. Podstawowe wymagania dotyczace oznakowania

W opracowaniu okre§lono podstawowe wymagania jako$ciowe 1 wybrane parametry
techniczne. Komfort i bezpieczenstwo ruchu musza by¢ zapewnione poprzez przyjecie

wysokich parametréw technicznych.

e Kazdy material, na ktéry nie ma polskiej normy, powinien posiada¢ Swiadectwo
zgodnosci z Polska Norma lub Aprobate Techniczna wydana przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow — IBDIM.

® Materialy do oznakowania pionowego powinny posiada¢ Certyfikat na znak
bezpieczefistwa ,,B” lub Swiadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania
pionowego oznakowania drég wydane przez IBDIM producentowi pionowego

oznakowania drogowego.

8. Zafozenia projektowe

8.1 Oznakowanie poziome



Na odcinku ul. Nowej objetym projektem brak jest istniejacego oznakowania poziomego .

Nie przewiduje si¢ wprowadzenia dodatkowego oznakowania poziomego.

8.2 Oznakowanie pionowe

Znaki 1 urzadzenia brd powinny zapewni¢ bardzo dobra widzialno$¢ w  dzien

1 w nocy. Znaki nalezy ustawi¢ wedlug lokalizacji pokazanej na zalaczonych planach

sytuacyjnych w miejscach, gdzie beda dobrze widoczne i nie beda ograniczaly

widocznosci, przy zachowaniu nizej wymienionych warunkéw:

odleglo$¢ ustawienia znaku — min. 0,5m liczac od kraweznika / krawedzi jezdni
do wew. krawedzi tarczy znaku,

min. wysoko§¢ usytuowania dolnej krawedzi tarczy znaku od powierzchni
chodnika — 2,2 m.

metalowy stupek o §rednicy 50 mm nalezy stabilnie przytwierdzi¢ do podloza, aby
znak nie ulegl samoistnemu przewréceniu;

znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu musza by¢ wykonane z folii

odblaskowej I1I-ej generacji o wielkosci odpowiedniej dla danej drogi.

8.3 Pozostale elementy

Organizacje ruchu nalezy dostosowac do rzeczywistego zakresu robot.

Osoby wykonujace czynnos$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny
by¢ ubrane w ochronng odziez odblaskowsa.

Sprzet pracujacy na robotach musi by¢ wyposazony w sprawne 1 wlaczone
urzadzenia ostrzegawcze.

Nalezy zapewni¢ staly nadzoér nad prawidlowoscia ustawienia oznakowania i

zapewnieniem jego czystosci oraz czysto$ci nawierzchni drég 1 chodnikéw.



9. Podsumowanie
Przed przystapieniem do roboét, Wykonawca jest zobowiazany przedstawi¢ Inzynierowi
niezbedne dokumenty tj. atesty, certyfikaty i deklaracje na poszczegdlne rodzaje
stosowanych materialéw i technologie wykonywania robét.
Wprowadzajacy zmiang w organizacji ruchu w zwiazku z wykonywaniem rob6t na drodze
zobowiazany jest do powiadomienia zarzadzajacego ruchem, zarzadu drogi co najmniej na

7 dni przed terminem ich rozpoczecia.

Opracowal:

Kamil Kacprzak



