OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudow e ulicy Powsta ncow Wikp. w Lubaszu
I. STAN ISTNIEJACY

Poczatek robot 0+000 przyjeto na krawedzi nawierzchni ul. Wojska Polskiego.

Jezdnia na poczatkowym odcinku do km 0+090 jest wykonana z kruszywa
naturalnego (zwiry, pospotki) o szerokosci 5,50 — 6,00 m. Na dalszym odcinku pas
jezdny szerokosci 4,00 do 6,00 m jest wykonany z zuzla paleniskowego, pospoéiki,
gruzu i kruszywa kamiennego zmieszanego z gruntem rodzimym poprzez
profilowania réwniarkami.

Szerokos¢ pasa drogowego pomiedzy ptotami (granicami dziatek) wynosi 10,00 m.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+069 lewa strona jezdni obramowana jest
kraweznikiem betonowym ulicznym o wym.15x30x100 cm. Kraweznik wystaje 12 cm
ponad nawierzchnig zwirowg. Odlegtos$¢ ptotu do krawedzi jezdni wynosi 1,50 m.

Do km 0+075,60 wody opadowe kierowane sg poprzez studzienki sciekowe do
istniejacej kanalizacji (wpusty sciekowe w km 0+009,70; 0+044,30 i 0+079,50).
Odlegto$¢ wpustow sciekowych pomiedzy sobg w przekroju poprzecznym wynosi
5,50 m.

W km 0+079,50 do 0+152 (skrzyzowanie z ul. ppitk. Ortowskiego) ulica
posiada dos¢ duzy spadek podiuzny (ok. 4%) co powoduje rozmywanie krawedzi
istniejgcej jezdni i pobocza gruntowego.

W ulicy wystepuje uzbrojenie podziemne: kanalizacja sanitarna, wodociag
I kanalizacja deszczowa na odcinku od km 0+000 do km 0+080.

Koniec trasy przyjeto w km 0+410,20 — krawedz jezdni ul. Zielonej (droga woj.
nr 153).

W km 0+406 ulica Powstancow WIkp. przechodzi przez row przydrozny ulicy
Zielonej przepustem z rur betonowych o srednicy 30 cm. Przepust nie posiada
Scianek czotowych, dtugos¢ czesci przelotowej wynosi 10,50 m.

II. PROJEKTOWANE PARAMETRY

2.1. Projekt zagospodarowania terenu (rys. nr 1)

Zgodnie z wytycznymi Gminy Lubasz projektuje sie ulice o zmiennej
szerokosci jezdni:

L L catkowita szer. jezdni Szer. pasa | szer. pasa
okalizacja

[m] lewego prawego
km 0+000 do 0+092 5,50 2,75 2,75
km 0+092 do 0+102 przejscie z 5,50m na 4,50 m
km 0+102 do 0+122 4,50 2,75 1,75
km 0+122 do 0+132 przejscie z 4,50m na 5,50 m
km 0+132 do 0+152 5,50 2,75 2,75
km 0+152 do 0+158 przerwa ul. Ortowskiego
km 0+158 do 0+178 5,50 2,75 2,75
km 0+178 do 0+188 przejscie z 5,50m na 4,00 m
km 0+188 do 0+380 4,00 2,00 2,00
km 0+380 do 0+390 przejscie z 4,00m na 5,50 m
km 0+390 do 0+410,20 5,50 2,75 2,75




Na odcinku od km 0+000 do km 0+060 pozostawia sie istniejgcy krawezniki
betonowy po lewej stronie jezdni.

Od km 0+060 do km 0+152 projektuje sie ustawi¢ po lewej stronie nowe
krawezniki betonowe o wym. 15x30x100 cm. Krawezniki posadowi¢ na tawie
z oporem z betonu B-10 (0,06 m*mb). Na tym odcinku ulicy wystepuje do$é duzy
spadek podtuzny (3-5%) i obramowanie kraweznikiem ma zapobiec rozmywaniu
krawedzi jezdni i pobocza przez wody opadowe.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+092 istniejacg podbudowe, ktéra w obecnej
chwili jest wyniesiona do wysokosci wpustow Sciekowych, nalezy rozebra¢ na
gtebokos$é 10 cm. Uzyskany materiat nalezy wykorzystaé do wzmocnienia poboczy
na dalszym odcinku ulicy. Po rozbidrce istniejgcej podbudowy nalezy wyprofilowaé
i zagesci¢ podioze, a nastepnie wyrowna¢ kruszywem kamiennym tamanym frakcji
0/31,5 mm, warstwg grubos$ci 5 cm po zageszczeniu.

Istniejgce wpusty Sciekowe pozostawia sie na obecnej wysokosci.

Na pozostatym odcinku ulicy nalezy wykona¢ koryto gtebokosci 15 cm. Grunt
z koryta wykorzysta¢ nalezy na uzupetnienie poboczy, a jego nadmiar wywiez¢ na
odktad wskazany przez Gmine.

Od skrzyzowania z ul. Ortowskiego do skrzyzowania z ul. Zielong szerokos¢
jezdni wynosi 4,00 m, a 0$ jezdni powinna by¢ oddalona od ptotow (granica dziatek)
z lewej strony ulicy na odlegtos¢ 4,75 m.

Na wiaczeniu ul. Powstancow WIkp. do ul. Zielonej nalezy wykonac jezdnie
szerokosci 5,50 m. Przeciecie krawedzi jezdni ulic wyokragli¢ tukami kotowymi
0 promieniu R=6,00 m.

Przy istniejacym przepuscie w ciggu rowu ulicy Zielonej nalezy wykonac
Scianki czotowe z bloczkéw betonowych M-6.

2.2. Konstrukcja nawierzchni (rys. nr 2.1. do 2.3.)

Kategoria drogi: gminna
Klasa drogi: D
Kategoria ruchu: KR 1

Jezdnia od km 0+000 do km 0+092
— hawierzchnia z betonu asfaltowego (warstwa Scieralna) grubosci 4 cm
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej w ilosci 50 kg/m?
(grubos¢ ok. 2 cm),
— wyréwnanie istn. podbudowy z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5 mm,
warstwa grubosci 5 cm po zageszczeniu.

Jezdnia od km 0+092 do km 0+410,20
— nawierzchnia z betonu asfaltowego (warstwa $cieralna) grubosci 4 cm
— warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej w ilosci 50 kg/m?
(grubos¢ ok. 2 cm),
- podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego 0/63 mm, warstwa gorna
grubosci 10 cm po zageszczeniu.

Na odcinku od km 0+060 do km 0+152 lewa krawedz jezdni obramowana
nowym kraweznikiem betonowym ulicznym 15x30x100 cm posadowionym na tawie
z betonu B-10 (0,06 m*/mb).



Umocnione pobocza:
— szer. 0,60 m po obu stronach jezdni o szer. 4,00 m,

— nawierzchnia z kruszywa naturalnego (pospotki), warstwa grubosci 15 cm po
zageszczeniu.

Spadki poprzeczne:
— jezdnia — przekroj daszkowy 2%/2%
— umocnione pobocza — spadek 3% od jezdni
— pobocza gruntowe - spadki wg zatgczonych przekrojéw normalnych.

2.3. Odwodnienie

Pozostawia sie istniejgce odwodnienie ulicy.

2.4. Oznakowanie

W odlegtosci 15 m przed skrzyzowaniem z ul. Zielong ustawi¢ znak A-7 ,ustgp
pierwszenstwa”.

Pozostate oznakowanie pozostawia sie bez zmian do czasu kompleksowego
rozwigzania organizacji ruchu na terenie catego osiedla.

[ll. PODSTAWA OPRACOWANIA

— wytyczne do opracowan dokumentacyjnych na modernizacje drég i ulic
bedacych w zarzadzie Gminy Lubasz — zalgcznik do umowy o dzieto z dnia
15.01.2009 .

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14.05.1999 r. poz. 430),

— uzupetniajgce pomiary sytuacyjne

Sporzgdzit:



