I. OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego



Projekt budowlany — budowa drogi gminnej Stajkowo-Antoniewo-Krucz

. PRZEDMIOT OPRACOWNIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy drogi gminnej Stajkowo-
Antoniewo-Krucz. Projektowana droga si¢ on z dwdch odcinkdw:

Odcinek pierwszy:

Poczatek projektowanego odcinka jest w km 0+000,00 i stanowi skrzyzowanie z droga
powiatowa 1349P.

Koniec projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 5+504,71 w m. Krucz i konczy si¢
skrzyzowaniem z droga powiatowa 1340P.

Odcinek drugi:

Poczatek projektowanego odcinka jest w km 0+000,00 i stanowi skrzyzowanie z
odcinkiem objgtym projektowaniem wymienionym wyze;.

Koniec projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 0+514,88 w m. Antoniewo.

Dhugos¢ odcinka objgtego opracowaniem — 6019,59 m.

. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjgte przy opracowaniu czg$ci drogowej projektu

przebudowy drogi gminnej Stajkowo-Antoniewo-Krucz — w uzgodnieniu z
Zamawiajacym:

ODCINEK PIERWSZY:

- kategoria drogi - gminna

- klasa drogi -L

- predkos¢ projektowa - 50 km/h

- kategoria ruchu -KR 3

- obciazenie - 115 kN/o$

- szeroko$¢ jezdni - 6,00 m ( od km 0+000,00 do km 4+934,61)

- 5,50 m ( od km 4+934,61 do km 5+504,71)

- szerokos¢ chodnikow -min 1,5m
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ODCINEK DRUGI:

- kategoria drogi - gminna

- klasa drogi -D

- predkos¢ projektowa - 50 km/h
- kategoria ruchu -KR 2

- obciazenie - 80 kN/o$
- szeroko$¢ jezdni -50m

Szczegdtowe parametry techniczne drogi w przekroju poprzecznym pokazano na Rys. nr

193-195.

. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwiazania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Rys. nr 1 - 11.
Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaty zaprojektowane, zgodnie z decyzja o lokalizacji

inwestycji celu publicznego z uwzglednieniem postulatow wladz Gminy Lubasz.

Trasa zasadnicza

Trasa w planie przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie drogi gminne;j

Trasg zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem nr 430 MTiGM w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr
43 7 14 maja 1999r.

Na projektowanym odcinku wystegpuje 36 tukoéw kotowych:

- odcinek pierwszy — 31 tukéw
- odcinek drugi - 5 lukow

Jednoczesnie na dhugosci przebudowywanego odcinka wprowadzono 1 dodatkowe

ztamanie trasy w planie — km 0+339,827 (o = 1,575 g).

Skrzyiowania
Szczegdlowa geometrig skrzyzowan przedstawiono na Rys. nr 1-11, a ich zestawienie

znajduje si¢ w zalaczniku do opisu ( Tabela 1).
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Na projektowanym odcinku wystgpuja dwa skrzyzowania z drogami powiatowymi (
poczatek i1 koniec odcinka pierwszego oraz skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 140
Ciszkowo — Wronki w km 4+934,61.

Pozostate skrzyzowania to skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowe;j,
na ktorych zaprojektowano nawierzchnig¢ twarda w granicach pasa drogowego, zgodnie z

ustaleniami z Inwestorem.

Zatoki autobusowe
Zaprojektowano budowe dwdch zatok w km 1+950,00( strona lewa) i 1+980,00 ( strona
prawa).Zaprojektowano ich pochylenie w kierunku jezdni ze spadkiem 2% co ulatwi

sptyw opadowych z ich powierzchni.

Chodniki
W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych w rejonie skrzyzowania z droga do
Antoniewa oraz zatok autobusowych zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,50 m

taczacy skrzyzowanie z przedmiotowymi zatokami.

4. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekrdj podhuzny przebudowywanej drogi przedstawiono na Rys. nr 12 - 18.

Na poczatkowym i koncowym odcinku projektowana nieweleta zostata dowiazana do
niwelety istniejacej skrzyzowan.

Opracowano ja przy zatozeniu: spetnienia obowiazujacych wymagan normatywnych i
zapewnieniu dobrego splywu wody opadowej z jezdni przy zastosowaniu §ciekoOw
przykrawe¢znikowych pozwalajacych na poprawe sptywu wod w miejscach

newralgicznych.

5. PRZEKROJE POPRZECZNE

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na Rys.

193-195.
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5.1 Parametry geometryczne

przekroj drogowy, o dwoch pasach ruchu ( po jednym pasie w kazdym kierunku )

szerokos¢ jezdni

odcinek pierwszy

km od 0+000,00 do 4+934,61 - 6,00 m ( 2 x 3,00m )
km od 4+934,61 do 5+504,71 — 5,50 m ( 2x 2,75m)
odcinek drugi

km od 0+000,00 do 0+514,88 - 5,00 m ( 2 x 2,50m )
- pochylenie poprzeczne nawierzchni — i- 2% - przekroj daszkowy
- szeroko$¢ poboczy

odcinek pierwszy

km od 0+000,00 do 4+934,61 - 1,00 m

km od 4+934,61 do 5+504,71 — 0,75 m

odcinek drugi

km od 0+000,00 do 0+514,88 - 0,75 m

5.2 Konstrukcja nowej nawierzchni

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR — 3 na podstawie Zalacznika 4 i 5 Rozporzadzenia Nr

430 MTiGM z 2 marca 1999r. okreslono wymagane konstrukcje nawierzchni ( zalacznik

nr 3).

Przyjeto nastgpujace konstrukcje:

od km 0+000,00 do km 5+504,71 — ( odcinek pierwszy)

= warstwa $cieralna — z BA 0/20 mm o grubos$ci 5 cm;PN-S-96025:2000

= podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grubosci 13 cm wg PN —S-
96025:2000

= podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm o grubosci 20 cm wg PN —S-06102

od km 0+000,00 do km 0+514,88 — ( odcinek drugi)
= warstwa Scieralna — z BA 0/12,8 mm o grubosci 4 cm;PN-S-96025:2000
= warstwa wigzaca - z betonu asfaltowego 0/16 mm, o grubosci 4 cm wg PN —S-

96025:2000
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= podbudowa pomocnicza — z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm o grubosci 20 cm wg PN —S-06102

5.2.2 Konstrukcja nawierzchni zastosowana na zatokach autobusowych

Przyjeto nastgpujace konstrukcje:

= warstwa $cieralna — z BA 0/20 mm o grubos$ci 5 cm;PN-S-96025:2000

= podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grubo$ci 13 cm wg PN —S-
96025:2000

= podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm o grubosci 20 cm wg PN —S-06102

5.2.3 Konstrukcja nawierzchni na zjazdach do posesji

Przyjeto nastgpujace konstrukcje:

= warstwa $cieralna — z betonu asfaltowego 0/16 mm, o grubo$ci 4 cm wg PN —S-

96025:2000

= podbudowa — z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 12 cm

5.2.3 Konstrukcja nawierzchni na zjazdach na pola

= nawierzchnia — z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci 30 cm

5.2.5 Konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika

Przyjeto nastgpujace konstrukcje:

= warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm

= podsypka — z piasku $rednioziarnistego, o grubosci 5 cm
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6. CHODNIKI

Chodniki

W ramach budowy drogi gminnej zaprojektowano chodniki w obrgbie skrzyzowania do
Antoniewa i zatok autobusowych.

Lokalizacj¢ chodnikéw pokazana na Rys. nr 4.

W miejscach przej$¢ dla pieszych chodniki nalezy zanizy¢ do poziomu +2 od jezdni i
zastosowac kraweznik betonowy wtopiony.

Na odcinkach migdzy przej$ciami, gdzie chodnik przylega bezposrednio do jezdni
przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni.

W obrebie przej$¢ dla pieszych nalezy wykona¢ rampg o pochyleniu nie wigkszym niz
15%. Chodniki oddzielone od jezdni pasem zieleni ograniczone sg obrzezem betonowym
o wymiarach 80x6 cm ulozonym na lawie betonowej z oporem.

Spadek poprzeczny chodnikdw jest jednostronny i wynosi 1%.

7. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni na calym przebudowywanym odcinku projektuje si¢
odprowadzi¢ retencyjnie do gruntu .

Dla wlasciwego splywu wod nadano jezdni i poboczom odpowiednie pochylenie
poprzeczne 1 podhuzne.

Dodatkowo na odcinku od km 0+178,65 do km 0+233,00 $ciek drogowy po stronie lewe;j
z ptyt Sciekowych betonowych — typ trojkatny.

Sciek zaprojektowano w celu przechwycenia wod opadowych z nawierzchni po stronie
wewngetrznej tuku poziomego (przy posesji) i odprowadzenia ich do rowu przy przepuscie.
Na projektowanym odcinku zlokalizowane sa dwa obiekty mostowe i 2 przepusty pod
droga.

Obiekty mostowe:

- km 4+286,75 — stan dobry

- km 5+444,00 — stan dobry

Przepusty:

- km 0+002,00 — przepust rurowy $rednica 40 cm — niedrozny

- km 0+228,55 — przepust rurowy $rednica 40 cm — niedrozny, zatamania rur
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Przepust w km 0+002,00 w zwiazku z tym, iz nie spetnia swojej roli (brak rowow
doptywowych 1 odplywowych), jak réwniez niemozliwos$ci ich odtworzenia ( w osi rowu
zlokalizowany jest wodociag i zasuwy) zostanie zlikwidowany. W celu przejgcia wod
opadowych z odcinka 45,0m drogi powiatowej nr 1349P zaprojektowano na tym odcinku
sciek drogowy zakonczony dwoma wpustami ulicznymi i odprowadzeniem rurag PCV
srednicy 200m do rowu odplywowego po przeciwnej stronie skrzyzowania. Na odcinku
15,0 m nalezy wykona¢ renowacj¢ rowu drogowego.

Przepust w km 0+228,55 przewidziano do przebudowy wraz z wykonaniem renowacji
rowoOw po obu stronach.

Zaprojektowano przepust rurowy z rur betonowych $rednicy 40 cm wg KPED 03.92 1
03.95 o dlugosci L=11,50 m ze $§ciankowym zakonczeniem.

Rozwiazane konstrukcyjne przedstawiono na Rys. nr 198.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pojazdow na skarpach pow. 1,50m zaprojektowano
porgcze stalowe SP 09;
Lokalizacja porgczy:
- od km 3+530,00 do km 3+714,00 — strona prawa
- od km 3+546,00 do km 3+607,00- strona lewa
- od km 3+724,00 do km 3+768,00- strona prawa
- od km 3+708,00 do km 3+823,00 — strona lewa
- od km 3+805,00 do km 3+885,00 — strona prawa
- 0od km 4+142,00 do km 4+214,00 — strona lewa
- od km 4+253,00 do km 4+286,00 — strona lewa
- 0od km 4+291,00 do km 4+364,00- strona lewa

8. WYCINKA DRZEW

W celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow drogi ( zbyt bliskie usytuowanie drzew w
stosunku do krawedzi jezdni), jak rowniez w miejscach nowoprojektowanych elemen-
tow drogi przewiduje si¢ wycinke 5 drzew na odcinku drugim tj do Antoniewa.

Lokalizacjg¢ drzew do wycinki pokazano na Rys. nr 11.
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9. ZAJECIE TERENU

Podstawowe roboty drogowe zwiazane z projektowana budowa drogi gminnej Stajkowo-
Antoniewo-Krucz tj. konstrukcja drogi, utozenie krawgznikow i $ciekow
przykraweznikowych mieszcza si¢ w istniejacym pasie dziatek przewidzianych jako pas
drogowy.

Zajecie terenu na cele drogowe opracowano na podstawie map ewidencyjnych 1 wypisow z

rejestru gruntow.

10.CEL INWESTYCJI | JEJ WPLYW NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi ma na celu przede wszystkim :
- poprawg stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego

- obnizenie ekonomicznych i spolecznych kosztéw transportu

Opracowata :
mgr inz.Czestaw Chorgzy



